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Tarkastelun yleiskuvaus
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—Akerlindinkati—

Tampereen Asemakeskuksen (AKA 8640) ja Pohjoiskannen (AKA
8975) alueen liikennesuunnitelman yhteydessa laadittiin

Kalevantien alustava yleissuunnitelma.
Tassa toimivuustarkastelussa on tarkasteltu \ Y2 ; (ouko ool e L UM AT [F] ] e ST : <
yleissuunnitelmassa esitettyjen ratkaisuiden toimivuutta o S ;

.. .. I g ,//‘{-n R | ) iy = SN AR
moottoriajoneuvoliikenteen nakékulmasta. \ 1S S T LN o o S -
Tarkastelualueeseen (kuva oikealla) kuului Vuolteenkatu — =
Kalevantie katuyhteys, lannesta lukien Hatanpdan valtatien

liittymista Yliopistonkadun liittymaan saakka.

NIDYUII0S

v W/ TINNCR | o [ (PSS X b RS ===
Kuva: Toimivuustarkasteluiden aluerajaus. Taustakarttana kaupungin virastokartta
(kartat.tampere.fi/oskari). Katkoviivalla rajattu Hatanpddn valtatien liittymd kuvaa sitd, ettei liittymdd
mallinnettu tdysimddrdisesti.
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https://kartat.tampere.fi/oskari/?login=true

Lahtotiedot & simuloinnit

Lahtotiedot:

* Moottoriajoneuvoliikenteen ldhtotiedoiksi saatiin Tampereen keskustan
Dynameg-liikennesimulointimallin tuottamat lahtépaikka ja mairinpaamatriisit
kahdelta eri skenaariolta: nykytilan ja ennustevuoden 240 jltahuipputunnit

* Jalankulun ja pyéréliikenteen liilkennemadrien arviointiin hyédynnettiin
kaupungin paikkatietopalvelusta (kartat.tampere.fi/oskari} saatavia
liikennemaaratietoja.

* Joukkoliikenteen vuoroihin kdytettiin nyssen linjastotietaja kevasltd 2025
(nysse.fi/tietoa/linjaston-suunnittelu/kevat-2025).

* Tarkastelualueen valo-ohjattujen liittymien liikennevalosuunnitelmat, saatu
Tampereen kaupungilta.

Simuloinnit:

* Toimivuustarkastelut tehtiin PTV Groupin VISSIM 2025 liikentesn
simulointiohjelmalla. Liikenneverkkoa lammiteltiin tunnin ajan 80 %:lla
huipputunnin liikkenteesta. Tulokset ovat viiden simulointiajon keskiarvoja.

* Liikennetta tarkasteltiin moottoriajoneuvoliikenteen toirmivuuden kannalta.
Nakokulmaa on mahdollista laajentaa myohemmin my6s muiden kulkumuotojen
toimivuuden tarkempaan arviointiin. Tuloksena tuotettiin liittymien ajosuuntien
palvelutasot seka keskimaaraiset ja maksimi jonopituudet.

* Py0ra- ja jalankulkuliikennetta syotettiin verkolle kuvaamaan niiden vaikutusta
liittymien toimivuuteen moottoriajoneuvoliikenteen kannalta.

* Joukkoliikenteen osalta verkolle mallinnettiin tarkastelurn aikaisten, eli kevain
2025 linjat arjen iltahuipputunnin mukaisesti.

5{ TAMPERE SITOWISe
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Tutkitut vaihtoehdot ja
liikennetilanteet

Tarkasteltavana oli Kalevantien yleissuunnitelmasta kaksi vaihtoehtoa,
joista toisessa 1+1 ajokaistaa ja 2+1 ajokaistaa (viitataan myohemmin
VE A (1+1) ja VE B (2+1)). Naista saatiin nelja tarkasteluskenaariota.

Tarkasteltavia liikennetilanteita puolestaan oli kaksi: nykytilan
iltahuipputunti (IHT) seka liikkennemallin mukainen vuoden 2040
iltahuipputunti. Tasta saatiin nelja tarkasteltavaa vaihtoehtoa:

NOKIA AREENA [

VE A (1+1), Nykytilan IHT VE A (1+1), 2040 IHT
VE B (2+1), Nykytilan IHT VE B (2+1), 2040 IHT

Edella mainittuihin vaihtoehtoihin mallinnettiin myos Hatanpaan
valtatien liittyman liikennevalojen vaikutus. Liittyman rajallinen
kapasiteetti johti koko tarkastelualuetta heikentaviin tuloksiin, joten
simulaatiot paatettiin tehda myds ilman Hatanpaan valtatien
lilkennevalojen ruuhkauttavaa vaikutusta. Tasta saatiin tarkasteluihin
kaksi lisavaihtoehtoa:

VE A (1+1), 2040 IHT - llman Hatanpaan valtatien vaikutusta

NOKIA AREENA [

VE B (2+1), 2040 IHT - Il Hatanpaa Itati ikutust . . .. y
(2+1) man Hatanpaan vaitatien vatiutusta Kuvat: Kuvakaappaukset joulukuun 2024 luonnoksista, joiden perusteella toimivuustarkastelut

toteutettiin. Myohemmissd suunnitteluvaiheissa eri vaihtoehtojen liikenneratkaisut ovat tdsmentyneet,
mutta moottoriajoneuvoliikenteen kannalta niissé ei tapahtunut suurempia toimivuuteen vaikuttavia
muutoksia.

;{ TAMPERE 4 siTowIiSe



Liikennevalot

Tarkasteluiden Iahtotietoina hyddynnettiin
valoliittymien nykyisia valo-ohjelmia. Tydmaaran
rajaamiseksi kdytettiin kussakin liittymassa
kiinteaa kiertoaikaa, ilman joukkoliikenteen
etuuksia tai ilmaisimien mahdollistamaa
kysyntdperusteista ohjausta.

Liittymien eri saapumissuuntien vihreiden
vaiheiden pituudet asetettiin tarkastelemalla
simulaation liikennetta ja etsimalla sopiva
tasapaino vihrean pituuksien valilla
vaihtumisaikojen puitteissa. Talla pyrittiin
kompensoimaan ilmaisimien puutetta
simulaatiossa ja kuvaamaan niiden liittyman
toimivuutta parantavaa vaikutusta.

}{ TAMPERE
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Taulukko: Simulaation valoliittymien valo-ohjauksen kéytetty ohjelma, kiertoajat seké tdrkeimmdt muutokset.

Nro.

Liittyman kadut

Vuolteenkatu —
Hatanpaan
valtatie

Vuolteenkatu —
Rautatienkatu —
Kalevantie

Vuolteenkatu —
Sorinkatu

Kalevantie —
Yliopistonkatu —
(Yliopisto)

Kalevantie -
Kanslerinrinne

Simulaatiossa jdljitelty

liikennevalo-

suunnitelman ohjelma

Ohjelma: 11
"Erillisohjaus”

Ohjelma: 11
"Erillisohjattu”

Ohjelma: 11
"Erillisohjattu”

Ohjelma: 4
”[ltaruuhka”

Ohjelma: 4
”[ltaruuhka”

Liikennevalo-
suunnitelman
kiertoaika

Ei kiinteata
kiertoaikaa

Ei kiinteata
kiertoaikaa

Ei kiinteata
kiertoaikaa

80s

Simulaatiossa
kaytetty
kiertoaika

Simulaatiota varten tehdyt
muutokset nykyiseen valo-
ohjelmaan

Valo-ohjauksesta rakennettiin vain
tutkittavalle verkolle suuntautuvan
liikenteen pdadopastimet kuvaamaan
valoliittymasta saapuvien
liikennevirtojen syklista luonnetta.
Kiintea kierto, ilman etuuksia.

Kiintea kierto ilman etuuksia.
Painotus paasuunnilla.

Kiintea kierto ilman etuuksia.
Painotus paasuunnilla.

Kiintea kierto ilman etuuksia.
Painotus paasuunnilla.

Kiintea kierto ilman etuuksia.
Painotus paasuunnilla.

siTowise
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Joukkoliikenne

Nykytilan ja vuoden 2040 tarkasteluissa hyodynnettiin kevaan 2025 linjojen
arkiliikenteen vuoromaaria ja Kalevantien suunnitelmissa esitettyja pysakkien
sijoittelua.

Linjat ja vuoromaarat tarkistettiin Nyssen sivuilta
(https://www.nysse.fi/tietoa/linjaston-suunnittelu/kevat-2025.html,
viitattu: 11.2.2025).

Linja Vuoroja / suunta
iltahuipputuntina

Taulukko: Simulaation
nykytilaan ja ennustevuodelle
2040 mallinnetut bussilinjat ja
niiden iltahuipputunnin
vuoromddrdt.

40, 40A, 408, 40C
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https://www.nysse.fi/tietoa/linjaston-suunnittelu/kevat-2025.html

Jalankulun liikennemaarat

Suojateita kayttavien jalankulkijoiden maarat tarkistettiin kaupungin

avoimesta paikkatietoaineistosta (https://kartat.tampere.fi/oskari/).

iltahuipputuntina

Kuva: Jalankulun nykytilan ja ennustevuoden 2040 iltahuipputunnin liikkennemddrié tarkastelualueen suojateilld.

- s | g A [ 17 /K Tl
o |Nyk. 560 By LY =
i+ 2040 800
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2040 250
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- Nyk. Eisuojatieta

Ny Porien jake poistu. Kiveys muskataan suogieks L
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2040 200

Jalakiytivin reunassa erchisabe,

NOKIA AREENA
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Nyk. Eilaskentoja
2040 300

Nyk. 150
2040 200
{ ‘!j

K

Tasta johdettiin asiantuntija-arviona karkea ennuste vuodelle 2040
simulointeja varten.

Nyk. Eilaskentoja

2040 80
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https://kartat.tampere.fi/oskari/

Pyoridliikenteen lilkennemaarat

iltahuipputuntina

Kuva: Pydriliikenteen nykytilan ja ennustevuoden iltahuipputunnin
liikkennemddrié kadun poikkileikkauksessa

g o 0

Pyoraliikenteen edellisten laskentojen liikkennemaarat tarkistettiin kaupungin avoimesta
paikkatietoaineistosta (kartat.tampere.fi/oskari, viitattu: 23.1.2025). Tasta johdettiin
asiantuntija-arviona pyoraliikenteen karkea ennuste simulointeja varten. Ennuste johdettiin
kaupungin kulkutapatavoitteista, uuden maankayton liikennetuotoksesta seka infran
muutosten vaikutuksista. Sielld missa infra muuttuu paremmaksi, oletetaan eniten kasvua.

Pyoraliikenne sijoiteltiin verkolle tasaisesti Iaht6- ja maaranpaamatriisin avulla kuvaamaan
pyoratien kadunylitysten vaikutusta moottoriajoneuvoliikenteeseen.

,f”f i . Nyk. 50 ; Nyk.  Eilask. (arvio: 40) - BNyk. 60
] §§ - 12040 200 '® 2040 80 | ~ 2040 90 ‘
s I
Nyk. 130 2/5% RIS R
2040 260 e BB ——
e | R gl e
s - maE - S L =T Nyk. 160
i N = 12040 320
Nk 20 Nyk. 25 |
2040 40 NOKIA AREENA 2040 45 :wmj_wmr;;f“m T
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Moottoriajoneuvoliikenteen liikennemaarat, nykytila

Kuva: Simulaation huipputuntina toteutuneet moottoriajoneuvoliikenteen liikkennemddrdt kddntymissuunnittain.
Vaihtoehdosta riippuen liikennemddrien hajonta vaihteli +-10 ajon/h. Alla on esitetty eri vaihtoehtojen keskiarvo pydristettynd 5 ajon./h tarkkuuteen.
| g— 1 g \ /‘« T =, T
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Moottoriajoneuvoliikenteen liikennem

Kuva: Simulaation huipputuntina toteutuneet moottoriajoneuvoliikenteen liikkennemddrdt kddntymissuunnittain.
Vaihtoehdosta riippuen liikennemddirien hajo
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nta vaihteli +-10 ajon/h. Alla o

Lilkkennemaaran muutos
vrt. nykytila:

Laskua yli 50%

Kasvua yli 50%
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t, vuoden 2040 iltahuipputunti

etty eri vaihtoehtojen keskiarvo pyéristettynd 5 ajon./h tarkkuuteen.
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Tulosten lukeminen

Tarkasteluiden tuloksena on esitetty:

* Palvelutasot ajosuunnittain. Palvelutasot maaradytyvat liittymasta
aiheutuvan viiveen perusteella vieressa esitetyn taulukon mukaisesti.
Erittdin huonojen palvelutasojen kohdalla on my6s kirjoitettu ylos
viiveen pituus sekunteina. Sanallisesta luokittelusta (Erittain hyvasta
erittdin huonoon) huolimatta, hyvaksyttava palvelutaso vaihtelee
liittymien ja katujen toiminnallisten luokkien mukaan paljonkin.
Suomen suurten kaupunkien valoliittymissa voidaan yleensa olla
tyytyvaisia palvelutason sdilyessa paasuunnilla tasolla D ja
sivusuunnilla voidaan hyvdksya jopa taso F, mikali kyseessa on
esimerkiksi vahemman liikenndity tonttikatu.

* Keskimaaraiset ja maksimi jonopituudet. Jonojen kasvaessa
seuraavaa liittymaan asti, alkavat ne hairita seuraavan liittyman
toimintaa ja tata tulisi valttaa. Keskimaaraisilla ja maksimijonoilla
pyritdadan kuvaamaan, mihin asti jonoutumisen vaikutus yltaa
keskimaarin seka pahimmillaan huipputunnin aikana.

Edelld mainittujen lisdksi simulaatioita seuraamalla tehtyja muita
havaintoja on pyritty tuomaan esiin sanallisin kommentein.

¥ TAMPERE
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Taulukko oikealla: Simulaatiossa Jonopituudet
syntyneiden keskimdidirdiisten ja
maksimijonojen pituuksia kuvaavat
vdrit karttakuvissa.

Keskimaarainen

Taulukko alla: Liikenteen palvelutasojen tarkempi kuvaus

Palvelutaso | Kuvaus Valo-ohjatun liittyman

keskimaardinen odotusaika (s)

Kiertoliittyman ja valo-
ohjaamattoman liittyman
keskimaardinen odotusaika (s)

A Erittdin hyva <5 <5

Hyva >5ja<15 >5ja<15
>15ja<25 >15ja<25
>25ja<40 >25ja<35
>40ja<60 >35ja<50

Erittdin huono > 60 >50

11 siTowise



VE A (1+1), Nykytila IHT

Kuva: Moottoriajoneuvoliikenteen palvelutasot ja
jonopituudet nykytilan iltahuipputuntina.

Tampere-

TULLI BUSINESS PARK

1
\ D s \

Pog e, Wl sl

' c . & Erittdin hyva
TECHNOPOLIS | oo ax
N i ‘ 1 Hyva
mn ONNOS 17.12 2024

Erittdin huono
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VE B (2+1), Nykytila IHT

Kuva: Moottoriajoneuvoliikenteen palvelutasot ja
jonopituudet nykytilan iltahuipputuntina.
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Erittdin huono
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Kuva: Moottoriajoneuvoliikenteen palvelutasot ja

VE A (1+ 1) ) 2040 I HT jonopituudet vuoden 2040 iltahuipputuntina.

AL 7 = SR 1] N ] | EL S z ] [ = | ITE
| (_).hjelnrla I?Slfee yhdeSta.. : :.ﬂj'- Hatanpdan valtatien liittymdsta aiheutuvat jonot yltavat huipputunnin aikana % _{ ] ] || Polvelutaso | Kuvaus
= I||tjcymasta alheut.gvan VIMEET Sorinkadun, Rautatienkadun seka jopa Kanslerinkadun liittymiin saakka eli S._ L ‘, Erittdin hyva
| vain seuraavaan liittymaan asti. pidemmalle kuin VE B:ssi. Tama heikent&a naiden liittymien palvelutasoa. — L Hyva
Koska liittymavali Sorinkadun — ‘ ‘ l 8
! liittymaan on lyhyt, ei ohjelma N \ . ‘-,!\ [ BAWIALY A | L1 - |
tulkitse palvelutasojen olevan E i)l 'wl /| Kanslerinrinteen liittymassa yksi suoraan meneva kaista ndyttaisi -
heikkoa huonompia, vaikka =) oy \ riittavan hyvin. Tama johtuu siita, etta kolmihaaraliittyman lanteen _} i
viivettd tosiasiassa kertyisi PN Dﬁ * kulkeva liikenne saa vaistamatta pisimman vihrean vahiten konflikteja
| | tasta liittymastd johtuen s ] omaavana ajosuuntana. Vaikka lilkkennemaara kasvaisikin, ruuhkautuisi
pidemmalta matkalta. ' vastapuolen itadan kulkeva suunta ensin.
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jonopituudet vuoden 2040 iltahuipputuntina.

VE B (2+1)’ 2040 IH Kuva: Moottoriajoneuvoliikenteen palvelutasot ja

\;—-'l"’:.‘-

] Ohjelma laskee yhdesté
liittymasta aiheutuvan viiveen
vain seuraavaan liittymaan asti.
(] Koska liittymavali Sorinkadun
liittymaan on lyhyt, ei ohjelma
tulkitse palvelutasojen olevan
heikkoa huonompia, vaikka
viivetta tosiasiassa kertyisi tasta
liittymasta johtuen pidemmalta
matkalta.

Hatanpaan valtatien liittymasta aiheutuvat jonot yltavat huipputunnin aikana
Sorinkadun seka Rautatienkadun liittymiin saakka. Tama heikentaa niiden
palvelutasoja.

b
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VE A (1+1), 2040 IHT - llman Hatanpaan valtatien vaikutusta

Kuva: Moottoriajoneuvoliikenteen palvelutasot ja

heikentaa tuon liittyman toimivuutta.
B =

1

= [

TULL! BUSINESS PARK

uuuuuuuuuuu

NOKIA AREENS

s .

Ilman Hatanpaan valtatien liittyman jonouttavaa valkutusta, riittaa Kalevantlen yksi

- ink: 10094: H np&énvalla!ei -SBL
\” ix \1 T,'l \_[ \

jonopituudet vuoden 2040 iltahuipputuntina.
Pl ; Kun Hatanpaan liittyman vaikutus poistetaan huomataan, |
g'if}, ll E i ettd kaikki Iiit.tyrrlét 'toirrmiv:a\t"pé'i'ésuuntiin hyvin ja ' A | i oo ——y
(\‘\..’ | sivusuunnatkin taysin riittavalla palvelutasolla. Haasteita e— = ! T T TarBEre:
- ¢ "2l syntyy edelleen Sorinkadun ja Rautatienkadun lyhyesté . | P ) P
i‘ 1 liittymavalists, jonka vuoksi Sorinkadulta on vélills vaikea : i : : ! I talo
i : liittya itddn. Samoin Rautatienkadulle syntyy edelleen B l—rﬁ . I “,:]5
hetkittdin Suvantokadun liittymaan yltava jono, mika ‘l
|
I
|
\

ajokaista lannen suuntaan erinomaisesti. Keskimaardinen jonopituus on lyhyt, eika
edes huippujonopituus ylla seuraavaan liittymaan saakka.

P’J TAMPERE
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VE B (2+1), 2040 IHT - "man Hatanpaﬁn Valtatien VaikutUSta Kuva: Moottoriajoneuvoliikenteen palvelutasot ja

jonopituudet vuoden 2040 iltahuipputuntina.
NET YT | I Z Z I = E— Fy [ 1 I
DN TN Kun Hatanpaan liittyman vaikutus poistetaan, huomataan, jJ th_,_ﬁ
'_ * etta kaikki liittymat toimivat padsuuntiin hyvin ja
g}s sivusuunnatkin taysin riittavalla palvelutasolla. Haasteita
I syntyy edelleen Sorinkadun ja Rautatienkadun lyhyesta
1) | liittymavalista, jonka vuoksi Sorinkadulta on valilla vaikea
I | liittya itadn. Samoin Rautatienkadulle syntyy edelleen
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Tunnistettuja epavarmuustekijoita

Valo-ohjaus

*  Valoliittymat toimivat simulaatioissa kiinteilla kierroilla eivatka siten tdysin vastaa
valoliittymien oikeaa, tunnistimien kysyntaperusteista ja joukkoliikenteen
etuisuuksien ohjaamaa toimintaa. Liittymat voivat toimia siis heikommin tai jopa
paremmin kuin mita tarkastelun tulokset nayttavat.

*  Hatanpaan valtatien ja Vuolteenkadun liittymaa ei simuloitu taysimaaraisesti tyon
rajauksen vuoksi. Kaikkia vaiheita ei rakennettu, eika esimerkiksi ratikan
kulkemisen aiheuttamaa hairiota valokiertoon simuloitu. Kdytannossa liittyma
todennakdisesti toimisi viela huonommalla kapasiteetilla, mikali sen toimintaa olisi
pyritty tdysimaaraisesti kuvaamaan.

*  Simulaatiossa jalankulun vihreat pidettiin kohtalaisen lyhyina autoliikenteen
kapasiteettia priorisoiden. Mikali liittymien toimivuus sen sallii, tulisi ndita vihreita
pidentda, mika luonnollisesti vaikuttaisi heikentavasti moottoriajoneuvoliikenteen
palvelutasoihin.

FE; TAMPERE
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Liikennemaarat

*  Ennusteliikennemaariin liittyy paljon epavarmuustekijoitd, joita on kasitelty
laajemmin Tampereen keskustan Dynameq-mallin teknisessa raportissa
(Tampereen kaupunki, 2022).

*  Hatanpaan valtatien ja Vuolteenkadun liittyman kaltaisia pullonkauloja voi olla
muuallakin katuverkolla, mika kaytanndssa rajoittaisi ennusteliikenteen kulkemisen
nyt tarkastellun verkon lapi. Esimerkiksi Rautatienkadun liikennemaaran merkittava
kasvu voi olla eparealistinen johtuen Himeenkadun ja Rautatienkadun liittyman
rajallisesta kapasiteetista.

Liikennekayttdaytyminen

*  Simulaatio toimii sddntopohjaisesti, eikd taysin kuvaa inhimillistd toimintaa
liilkenteessa, etenkdan sen ruuhkautuessa. Nyt heikosti toimineilta sivusuunnilta,
kuten Sorinkadulta ja Sumeliuksenkadulta, saatetaan ajaa rohkeammin muun
lilkenteen joukkoon sen ruuhkautuessa, parantaen naiden suuntien toimintaa.

*  Katujen pituuskaltevuudet, esimerkiksi Rautatienkadulla, ja sen aiheuttama
"makilahtd” voi heikentaa liittymien palvelutasoa simuloitua enemman. Vaikutus
korostuu erityisesti talven liukkailla keleilla.
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Yhteenveto

Hatanpaan valtatien ja Vuolteenkadun valoliittyma ei todennakoisesti kykene
valittamaan kaikkea vuodelle 2040 ennustettua moottoriajoneuvoliikennetta.
Tama aiheutti tarkastellulle verkolle hairiota aina Kanslerinrinteen liittymaan asti
lannen ajosuunnan ruuhkautuessa. Tasta huolimatta liittymat toimivat, vaikkakin
lannen suuntaan seka joihinkin sivusuuntiin heikoilla palvelutasoilla.
Ruuhkatilanteessa VE B toimi hiukan paremmin, silla se tarjosi lanteen pyrkivalle
lilkenteelle enemman jonotustilaa.

Tilannetta tarkasteltiin vertailun vuoksi myos ilman Hatanpaan valtatien
ruuhkautumisen vaikutusta, jolloin huomattiin, etta autoliikenteen palvelutasot
pysyivat paasuunnille keskimaarin hyvalla tai tyydyttavalla palvelutasolla koko
tutkittavalla verkolla ja kummallakin vaihtoehdolla. Ainoastaan Sorinkadulta
saapuvan liikenteen palvelutasot sailyivat erittdin huonoina muiden
tarkasteltavien vaihtoehtojen tapaan.

Tulokset ovat tiiviin kaupunkikeskustan katuverkon valoliittymille varsin
positiivisia ja puoltavat kummankin vaihtoehdon hyvaksyttavyytta nykytilanteen
lilkennemaarilla. Myos ennustevuoden 2040 liikennemaarilla tarkastellun
lilkenneverkon ratkaisut ovat hyvaksyttavia ja vaihtoehtojen erot pienia, silla
varsinaiset ongelmat ovat tarkastelualueen ulkopuolella Hatanpaan valtatien
liittyman valityskapasiteetissa. On todennakadista, etta lilkenne ei kasva aivan
ennusteen mukaisiin lukuihin ja reitittyy todellisuudessa muualle, mikali
Hatanpaan valtatien liittyma ei pysty valittamaan kysynnan mukaista liikennetta.
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Muita yksittaisia huomioita:

Kalevantien ja Kanslerinrinteen liittymassa on rajallinen jonotuskapasiteetti
liittyman lansihaaralla. Jono yltaa huippuhetkina kaikissa vaihtoehdoissa
Rautatienkadun liittyman asti, hairiten sen toimintaa. Jonokapasiteettia on
kuitenkin tilanpuutteen vuoksi lahes mahdotonta lisata.

Vaihtoehdon 1+1 tarkastelut puoltavat sita, etta Kalevantien lanteen
suuntaavista kahdesta ajokaistasta on toinen vahennettavissa suunnitelmissa
esitetyn Sorinsillan uuden suojatien ja Yliopistonkadun valisella osuudella
ilman merkittavaa vaikutusta lilkenteen palvelutasoihin.

Ennusteessa Rautatienkadulta Vuolteenkadun liittymaan saapuvan liikenteen
maara kasvaa noin 50 % nykytilasta. Rautatienkadun liittymahaaran jono yltaa
Suvantokadun liittymaan asti kummallakin vaihtoehdolla ennustetilanteessa.
Talla on todennakadisesti hetkellisia vaikutuksia Suvantokadun liittyman
toimivuuteen huipputunnin aikana.
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